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Lodě značky Azure jsou snadno 
rozpoznatelné na první pohled 

díky charakteristickému tvaru zádě. 
Nebylo tedy nutné se po lodi před 
testem dlouho pídit. Mezi ostatními 
exponáty výstavy Lodě na vodě jsme 
ji rychle našli. 

Extrémně velká koupací plošina  
působí na této menší lodi daleko bizar-
něji než na dříve testovaném cruise- 
ru 275. Sportovní člun Azure 259 je 
jedním ze dvou modelů této loděnice, 
které se nabízejí ve variantě s uzavře-
nou přídí. Je pozoruhodné, že z cel-
kem čtrnácti modelů sportovních člu-
nů, jež loděnice Azure vyrábí, nesou 
jen dva označení Sport Cuddy, tedy 
jde o lodě s kajutkou v přídi. Není to 
trend příliš poplatný zájmům evrop-
ského zákazníka, ale loděnice se ales-
poň trochu snaží vyjít trhu na Starém 
kontinentě vstříc. Na druhou stranu 
je fakt, že není důvod se prát s konku-
rencí a nabízet dvaceti- či třiadvaceti-
stopé sportovní čluny s uzavřenou 
přídí jen proto, aby mohla loděnice 
Azure v tomto segmentu konkurovat. 
Vždyť pro to, aby loď měla kajutku 
alespoň trochu využitelnou, je mini-
mem 23 stop délky lodi.

Kokpit nadchne
Nástup na palubu je komfortní. 
Po dvou krůčcích, nutných k překo-
nání koupací platformy, se dostávám 
do pohodlného kokpitu, k čemuž  
je zapotřebí ještě sestoupit o dva 
schůdky níže. Po pravé straně je malé 
umyvadlo, držáky na nápoje a skříň-

ka. Následuje zadní lavice, z níž je 
možné překlopením opěradla vytvo-
řit opalovací lehátko. Zbytek kokpitu 
zaujímá už jen lavice na levoboku 
a dvě samostatná křesla pro kormi-
delníka a navigátora. Ta mají velmi 
pěkný design s otevřeným profilem, 
který sedadlo velmi opticky odlehču-
je, a i když je to klam, můžete mít 
pocit, že je v kokpitu více místa. Pod 
podlahou jsou pak úložné prostory, 
stejně tak jako pod lavicemi. 

Přednímu protivětrnému skleně-
nému štítu by více prospělo ukotvení 
v nerezovém rámu místo hliníkové-
ho, ale to bychom v této cenové kate-
gorii chtěli příliš. Zmiňovaný přední 
štít je v prostřední části dělen pro 
možnost vstupu na přední palubu. 

Oblíbit si kormidelní pozici není vů-
bec těžké. Povedené sedačky nejsou 
jen oku lahodící, ale také velmi pohodl-
né, a to v obou svých základních nasta-
veních. Jak už je u sportovních lodí 
dobrým zvykem, může si kapitán vy-
brat vedení lodě buď vsedě, nebo polo-
sedě, kdy má lepší výhled, ale je hůře 
chráněn před větrem. Pohybu plynové 
páky v celém jejím rozsahu nic nepře-
káží a volant je výškově stavitelný.

Na přístrojové desce nezbývá pro-
stor pro dodatečné instalace elektro-
niky, a tak na námi testované lodi 
namontovaný přijímač GPS Garmin 
bránil ve výhledu na dva analogové 
přístroje vpravo. 

Z kokpitu se pak vstupuje do dal-
ších dvou částí lodě. Po odsunutí 
dveří s vlisovanými schody na přední 

palubu se zpřístupní přední kajuta, 
zároveň se z kokpitu vstupuje 
do prostoru toalety, umístěné 
za dvířky před sedačkou spolujezdce. 
Toto zajímavé řešení lze ocenit 
ze dvou rozdílných pohledů. Pokud 
na lodi nebydlíte, pak tento prostor 
máte jako skladiště špinavých věcí 
a dejme tomu mokrého vybavení 
z potápění, nebo jiných vodních 
sportů. Jestliže jste si však přikoupili 
kompletní zastřešení, můžete z lodě 
udělat i skromný příbytek, a pak se 
toaleta přístupná z kokpitu, a ne 
z kajuty, může také hodit. 

Pod plynem
O kajutce v přídi se toho nedá napsat 
mnoho. Její prostornost je omezena 
buňkou toalety, a tak se dá použít 
opravdu jen na nouzové přespání, 
navíc nepříliš vzrostlých jedinců. 

Motor je snadno přístupný po od-
klopení zadní lavice, a tak servis ani 

té největší dodávané pohonné jednot-
ky o výkonu 425 hp (VP 8,1 GXI) ne-
bude problém. Námi testovaná loď 
měla v útrobách o sto koní slabší mo-
tor VP 5,7 GXI, který se ukázal jako 
optimální volba. Loď byla nová, a tak 
se maximální výkon nepodařilo zjis-
tit. Každopádně jí nedělalo problém 
akcelerovat a také rychle a přesně mě-
nit směr jízdy. Loď nebude mít sebe-
menší problém s taháním osob na ly-
žích či jiných vodních hračkách, a to 
ani při plném osazení posádkou. 
I přes posilující americkou měnu je 
Azure 259 zajímavou alternativou 
k současné evropské nabídce.

Azure 259
Nedávno jsme v této rubrice představili největší model loděnice Azure, a to 
obytný cruiser. Tentokrát nám do ruky padl sportovní člun Azure 259, který si 
jistě najde rychle cestu na hladiny českých vod.
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Celková délka� 7,62 m
Šířka� 2,62 m
Hmotnost� 2064 kg
Palivová nádrž� 265 l
Motorizace� od 300 do 425 hp
Cena� od 74 000 USD (bez DPH)
Cena testované lodě� 78 100 USD (bez DPH)
� (s motorem Volvo Penta 5,7 GXI)
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